ZAtACZNIK NR 1 DO UMOWY Z DN. 6 PAZDZIERNIKA 2014 R.

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zamawiajgcy, Stowarzyszenie Gdanski Obszar Metropolitalny (GOM), dziatajac w imieniu
Zwigzku ZIT, zawigzanego na podstawie porozumienia z dn. 14 lutego 2014 r., jako jego Sekretariat,
zaktada zlecenie opracowania: Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku
2030 wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko.

I. Przedmiot zamdéwienia
Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 wraz z badaniami zachowan transportowych mieszkancéw obszaru
i budowa transportowego modelu symulacyjnego podrézy oraz strategiczng oceng oddziatywania na
srodowisko.

llekro¢ w Zamodwieniu mowa o Przedmiocie zamdwienia rozumie sie przez to opracowanie
Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 zwanego dalej Strategiq
wraz z badaniami zachowan transportowych mieszkaicdw obszaru i budowa transportowego modelu
symulacyjnego podrdzy oraz strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko.

Celem Strategii jest diagnoza funkcjonowania istniejgcego systemu transportowego m.in.
w zakresie mobilnosci zewnetrznej i wewnetrznej Obszaru Metropolitalnego oraz sformutowanie
celdw, priorytetédw i wyznaczenie dziatan wspdlnych dla systemu transportowego i preferowanych
kierunkdw zmian w schematach mobilnosci. Wypracowane w dokumencie zatozenia majg przyczynié
sie do poprawy jakosci zycia mieszkanicdw OM poprzez poprawe spéjnosci i dostepnosci
transportowej OM w zakresie powigzan wewnetrznych jak i zewnetrznych oraz implementacje zasad
transportu zrownowazonego. Jednym z kluczowych elementéw analizy Strategii jest wptyw weztéw
integracyjnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na funkcjonowanie systemu transportowego OM.

Celem strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko jest ocena wptywu inwestycji
wskazanych w Strategii na srodowisko naturalne.

Wykonawca zrealizuje zamdwienie w 6 czes$ciach:
Cze$¢ | — Diagnostyczna

Cze$¢ Il = Opracowanie dokumentu ,Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w
perspektywie finansowej 2014 — 2020”, uwzgledniajgcego cele przyjete w Strategii ZIT oraz planie
gospodarki niskoemisyjnej w zakresie transportu

Czesé Il — Analityczna — budowa modelu podrézy dla OM i analizy mozliwosci rozwoju systemu
transportowego OM

Czes$¢ IV — Opracowanie dokumentu Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do
roku 2030

Cze$¢ V - Przeprowadzenie postepowania ws. strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

Czes$¢ VI - Konsultacje z Zarzagdem ZIT



Strategia obejmowac bedzie obszar, ktéry tworzg powiaty: leborski, pucki, wejherowski,
kartuski, gdanski, nowodworski, tczewski i malborski oraz miasta na prawach powiatu Gdansk,
Gdynia, Sopot.

Analiza na kazdym etapie powinna by¢ opracowana zgodnie z aktami prawa krajowego i
unijnego oraz z gtéwnymi zatozeniami ponizszych dokumentéw strategicznych:

¢ Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu — COM (2011)144

* ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument ,taczac Europe”, zmieniajgce rozporzadzenie (UE)
nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R1316&from=EN

* Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

* Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego,

* Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020,

* Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Pomorskim na lata 2007-2020,

* Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego,

* Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego obowigzujgce na
analizowanym obszarze (m.in. Gdanska, Gdyni, Wejherowa, Tczewa),

¢ Dokumenty strategiczne i planistyczne Gminy Miasta Gdanska, Sopotu i Gdyni,

* Niebieska Ksiega dla Infrastruktury drogowej.

* Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki
Gdanskiej na lata 2014-2020.

Zakres merytoryczny opracowania

CzESC | - Diagnoza

W Czesci diagnostycznej nalezy scharakteryzowaé analizowany obszar pod wzgledem
demograficznym, spoteczno-gospodarczym, zagospodarowania przestrzennego oraz opisywac
aktualny stan systemu transportowego w Obszarze Metropolitalnym uwzgledniajac wszystkie
systemy transportowe (drogowy, kolejowy, zbiorowy, lotniczy, morski, wodny $rédigdowy,
rowerowy) w zakresie przemieszczania osob i tadunkdow.

1. Podstawowy zakres i zatozenia diagnozy
1.1.Diagnoza powinna zawiera¢ w szczegdlnosci nastepujgce elementy:
1.1.1. Przeglad istniejacych dokumentéw strategicznych jednostek samorzadu terytorialnego
(JST) (w tym przyjetych i tworzonych dokumentow strategicznych i diagnostycznych dla
OM), pod katem transportu i mobilnosci. Najwieksza uwage nalezy zwrdci¢ na
dokumenty strategiczne najwiekszych miast rdzenia metropolii (wskutek cigzenia
demograficznego i ekonomicznego). Przeglad powinien wskazaé zaréwno czesci
wspdlne strategii poszczegdlnych JST w zakresie mobilnosci, jak i rozbieznosci. Nalezy
rowniez przeanalizowac zbieznos$é i rozbieznos¢ ww. dokumentéw z dokumentami
strategicznymi w zakresie transportu na szczeblu europejskim i krajowym.
1.1.2. Analize stanu obecnego i trendéw schematéw mobilnosci (modal split) oraz czynnikow
je ksztattujacych.
1.1.3. Nalezy poréwnaé rozwéj i funkcjonowanie mobilnosci w innych, podobnych
metropoliach np. w Niemczech Ilub Skandynawii. Wybdér powinien zostaé
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zaakceptowany przez Zamawiajgcego. Wazne jest zeby przeanalizowa¢ zmiany w
strukturze mobilnosci i preferencjach mieszkancéw jakie tam zaszty i wyciggnac
odpowiednie wnioski.

Charakterystyke i ocene istniejgcej infrastruktury drogowej wraz z wynikami badan
ruchu drogowego.

Charakterystyke i ocene istniejgcej sieci transportu zbiorowego oraz oferty
przewozowej (wszystkie Srodki transportu zbiorowego wystepujgce w OM) wraz z
wynikami pomiaréw i badan przewozéw pasazerskich.

Charakterystyke i ocene istniejgcych weztdw integracyjnych (przesiadkowych) wraz z
oceng ich funkcjonowania.

Charakterystyke i ocene istniejacej sieci komunikacyjnej pod wzgledem transportu
towardw.

Charakterystyke i ocene sieci pofaczen lotniczych wraz z ofertg przewozowg ruchu
pasazerskiego i towarowego.

Charakterystyke i ocene istniejacej infrastruktury rowerowej.

Charakterystyke i ocene istniejgcej infrastruktury parkingowej i aktualnej polityki
parkingowej JST OM.

Charakterystyke i ocene istniejgcej infrastruktury pozostatych srodkéw transportowych
oM.

Charakterystyke i ocene istniejgcej infrastruktury wezta sieci bazowej TEN-T w
rozumieniu Art. 2 ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR
1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego instrument ,tgczac Europe”.
Charakterystyke i ocene mobilnosci mieszkaricéw OM na podstawie wynikéw badan
ankietowych (ruchliwos$¢, zapotrzebowanie na podrdze, rozktad przestrzenny i czasowy
podrdzy, dostepnosé).

Charakterystyke i ocene dostepnosci portéw morskich.

Kompleksowa charakterystyka i ocena funkcjonowania istniejgcego systemu
transportowego OM (m.in. w zakresie dostepnosci, sprawnosci systemow
transportowych, bezpieczenstwa, wptywu na srodowisko, itp.).

Whnioski stanowigce rekomendacje do rozwoju systemu transportowego
uwzgledniajgcego implementacje zasad transportu zréwnowazonego.

1.2.Cze$¢ diagnostyczna winna w szczegdlnosci odpowiadac na nastepujace pytania:
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Jaka jest efektywnos¢ systemu transportowego OM?

Jaki jest obecny uktad sieci transportowej na terenie OM w kontekscie planowania
przestrzennego?

Jaki jest poziom dostepnosci transportowej OM w ujeciu miedzynarodowym oraz w
ujeciu ogdlnokrajowym?

Jaka jest dostepnos¢ portéw morskich i lotniczych na terenie OM?

Jaki jest planowany uktad sieci transportowej na terenie OM?

Jakie dziatania w zakresie budowy infrastruktury oraz zarzadzania nig nalezy
zrealizowaé w OM by sprosta¢ wymaganiom wytycznych TEN-T dla sieci bazowe;j?

Jakie sg obecnie oczekiwania mieszkarncédw w stosunku do systemu transportowego?
Ktdre obszary dysponujg dobrym skomunikowaniem z najblizszymi centrami lokalnymi
oraz stolica wojewddztwa, a w przypadku ktorych obszaréw wystepuje deficyt? (w
szczegblnosci Wykonawca na podstawie inwentaryzacji powinien wskaza¢ typowe
standardy obstugi komunikacyjnej miejscowosci z uwzglednieniem ich ludnosci i
potozenia oraz wskaza¢ miejscowosci, w ktérych te standardy nie sg spetnione).

Czy dostepnos¢ przestrzenna i czasowa jest przeszkodg w podejmowaniu pracy,
edukacji, aktywnosci gospodarczej? Jesli tak, to na jakim obszarze i dla jakich grup
spotecznych (wskaza¢ konkretne obszary oraz szacunek liczby osdb)?

W jaki sposdb system transportowy wptywa na tworzenie uwarunkowan w zakresie
aktywnosci zawodowej i edukacyjnej?



1.2.11. Jaka jest struktura mieszkarncdw poszczegdlnych obszardw, jesli chodzi o wybdr srodka
transportu w podrézach wewngtrzgminnych, miedzygminnych i do/z rdzenia OM, z
rozréznieniem motywacji podrézy?

1.2.12. Jakie czynniki sg sktonne przekona¢ pasazeréw wybierajacych obecnie podrdéze
samochodem, do wyboru przyjaznych s$rodowisku sSrodkéw transportu (transport
zbiorowy, rower lub rozwigzania intermodalne)?

1.2.13. W jaki sposdb "pogodzi¢" mobilnosé lokalng z dominujgcym udziatem aktywnych form
przemieszczania sie (pieszo, rower) i ograniczonym (i uspokojonym) ruchem
samochodéw z efektywnym przemieszczaniem sie tranzytowym miedzy osrodkami
metropolii? Wyzsza dostepnos¢ zewnetrzna nie powinna negatywnie wptywacd (hatas,
efekty barierowe, wyzisza liczba wypadkow) na jakos¢ zycia w poszczegdlnych
osrodkach OM.

1.2.14. W jaki sposdb uktad systemu transportowego wptywa na suburbanizacje?

1.2.15. W jaki sposdéb suburbanizacja wptywa na mobilnos$é?

1.2.16. W jakim stopniu dokumenty strategiczne JST OM sg zbiezne pod wzgledem celdw i
zasad kreowania mobilno$ci? Gdzie sg rozbieznosci?

1.2.17. W jakim stopniu dokumenty strategiczne JST OM oraz dokumenty strategiczne i
wytyczne europejskie sg zbiezne pod wzgledem celdw i zasad kreowania mobilnosci?
Gdzie sg rozbieznosci?

2. Przeprowadzenie badan ankietowych zachowan transportowych mieszkancow Obszaru
Metropolitalnego

Wykonawca zaplanuje oraz zrealizuje badania zachowan transportowych mieszkancéw wszystkich
powiatéw Obszaru Metropolitalnego: leborskiego, puckiego, wejherowskiego, kartuskiego,
gdanskiego, nowodworskiego, tczewskiego i malborskiego oraz miast na prawach powiatu Gdanska,
Gdyni, Sopotu.
Badania powinny dostarczy¢ danych umozliwiajgcych budowe modelu symulacyjnego podrézy w
obszarze Metropolitalnym, w szczegdlnosci dotyczacych: liczby podrdzy wykonywanych w ciggu
typowego dnia tygodnia (wtorek, sroda, czwartek), motywacji podrdzy, czasu realizacji podrézy,
czasu trwania podrdzy, miejsc rozpoczecia i zakonczenia podrézy, podziatu zadan przewozowych,
przyczyn wyboru okreslonych srodkéw transportu.

2.1.Zakres

2.1.1. Zaplanowanie badania - przygotowanie kwestionariusza w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym, ustalenie sposobu doboru préby badawczej i okresdlenie pozgdanej
struktury demograficznej préby w oparciu o oficjalne statystyki GUS dla kazdej z
Jednostek Samorzgdu Terytorialnego (JST) w OMT, a takie opracowanie metodyki
badania w uzgodnieniu z Zamawiajgcym;

2.1.2. Realizacje badania, w zakresie:

a. rekrutacji ankieteréw oraz przeprowadzenia centralnego szkolenia (szkolen)
ankieterdw, zapewniajgc mozliwos¢ udziatu oséb ze strony Zamawiajgcego;

b. wydruku kwestionariuszy;

c. wylosowania adreséw punktéow startowych do realizacji badania metoda random-
route, z zatozeniem realizacji nie wiecej niz 5 wywiaddw z kazdego punktu
startowego;

d. realizacji wywiadéw bezposrednich w miejscu zamieszkania respondenta;

e. koordynacji badania w terenie;

f. przeprowadzenia wyrywkowej kontroli pracy ankieteréw na poziomie min. 10%
wywiaddéw metoda ponownego kontaktu z respondentem;

g. zatozenie elektronicznej bazy danych ze wszystkimi wynikami badania, w tym

zakodowanie miejsc  Zréodet i celow podrézy w postaci numerycznej,
przyporzagdkowujac  kazde miejsce  jednoznacznie do jednego rejonu
transportowego;



h. wprowadzenia danych uzyskanych z badan do bazy danych w formie tabel;

i. informowania Zamawiajgcego o stopniu realizacji préby z czestotliwoscig co 7 dni
kalendarzowych;

j. zestawienie wynikdw i sporzgdzenie raportu zawierajgcego analize wynikéw badania
oraz ich przedstawienie w formie tablic, wykresdw, map wraz z komentarzami;

k. dostarczenia sprawozdania z realizacji badan, zawierajgcego informacje o liczbie
odmoéw respondentéw, poziomie brakéw oraz przyczynach brakéw danych w
terminie nie podiniejszym niz 7 dni kalendarzowych od przekazania wynikow
badania;

I. zaprezentowania wynikdw badania w formie prezentacji multimedialnej w miejscu i
czasie wskazanym przez Zamawiajgcego

2.2.Dobor préby badawczej - jako prébe badawczg, rozumie sie wylosowanych do badania
mieszkancow obszaru, stanowigcych populacje badanga. Populacja badania jest okreslona
przez Zamawiajgcego z gory jako ogot mieszkanicow gmin (tabelal) w wieku 13 lat i
wiecej. Dobér préby badawczej odbywa sie w taki sposdb, aby uzyskane wyniki byty
reprezentatywne dla badanej populacji kazdej gminy z osobna oraz catego obszaru
facznie. Zaproponowany przez Wykonawce schemat doboru préby musi zapewniaé
losowy dobér respondentédw do badania oraz zgodnos$¢ struktury demograficznej proby
ze strukturg populacyjng ze wzgledu na pte¢, wiek (4 kohorty) i wyksztatcenie (3 kohorty:
1. podstawowe i zawodowe, 2. srednie, 3. wyzsze) na poziomie minimum 70% kazdego
poziomu cechy (wyrdznionej kohorty).

2.3.Liczebno$¢ préby badawczej — Wykonawca zobowigzany jest do zrealizowania badania na
prébie nie mniejszej niz n=8000 os6b. Przy zatozeniu ze: na terenie miast Gdansk, Gdynia,
Sopot tgcznie zostanie zrealizowana préba nie mniejsza niz n=2000 osbéb, w proporcji do
populacji mieszkancéw wyrdznionych miast i ich dzielnic, natomiast w pozostatych
gminach badanego obszaru zostanie zrealizowana préba nie mniejsza niz n=6000 oséb.
Oczekuje sie, ze liczba wywiaddw wykonanych w kazdej gminie (poza miastami: Gdansk,
Gdynia, Sopot) bedzie taka sama i wyniesie n=110 osdb (réznice miedzy wielkoscig préby
a liczebnoscig populacji zostanie zniwelowana przez Wykonawce dzieki obliczeniu
odpowiedniej wagi kazdemu respondentowi na etapie analiz). Jednoczesnie zastrzega sie,
ze: wszystkie wywiady przyjete do ostatecznego zbioru danych (minimum n=8000) bedg
wykonane prawidtowo, bez zastrzezen co do jakosci pracy ankietera i nie bedg zawieraty
brakow danych (np. z powoddw odmdw udzielenia odpowiedzi na pytania) istotnych z
punktu widzenia analizy wynikéw stuzgcych do budowy modelu ruchu.

2.4.Technika przeprowadzenia badania — badanie zostanie wykonane metodg wywiadow
bezposrednich, technikg PAPI (Paper And Pencil Interview) lub CAPI (Computer Assisted
Personal Interview) prowadzonych w domu respondenta.

2.5.Czas prowadzenia badan ankietowych — wszystkie wywiady powinny zosta¢ wykonane
w okresie od 6 pazdziernika do 14 listopada 2014 roku, w dniach od srody do pigtku,
z pominieciem S$wigt, dni wolnych od pracy i okresow typowo urlopowych (np.
przedtuzane weekendy) z uwagi na wiasciwy dobdr préby badawcze;.

2.6.Kwestionariusz wywiadu — obejmowac bedzie wszystkie typy pytan niezbedne dla jakosci
diagnostycznej narzedzia badawczego. Bedzie sktadat sie z 2 gtéwnych czesci:

a) ankieta gtdwna (zawierajaca informacje o: gospodarstwie domowym i jego cztonkach)
b) dzienniczek podrdzy (zawierajacy informacje o podrdézach wykonywanych przez
respondentow w dniu poprzedzajacym badanie tj. wtorek, sroda, czwartek)

2.7.Zakres pytan i zagadnien zawartych w kwestionariuszu:
2.7.1. Gospodarstwo domowe:

a. doktadna lokalizacja,

b. liczba oséb ogdétem,

c. liczba oséb w wieku 13 lat i wiecej,




liczba samochodéw w dyspozycji cztonkéw gospodarstwa,

liczba rowerdéw w dyspozycji cztonkdw gospodarstw domowych,

typ samochodu(éw) uzytkowanego(ych) przez gospodarstwo domowe (prywatny osobowy
zarejestrowany na osobe wchodzacg w sktad gosp., prywatny osobowy inny, osobowy z
ykratka”, stuzbowy(firmowy) osobowy, prywatny samochdd dostawczy do 3,5 ton,
stuzbowy(firmowy) dostawczy do 3,5 ton, samochdd ciezarowy pow. 3,5 ton, inny).

2.7.2. Sktad gospodarstwa domowego — wszyscy domownicy w wieku 13 lat i wiecej:

Ealai= - B B < T o T o

pte¢,

wiek,

wyksztatcenie,

posiadanie prawa jazdy,

zajecie podstawowe i dodatkowe,

miejsce nauki,

miejsce pracy,

tryb pracy i nauki (praca: zmianowos$¢, nauka: wieczorowo, zaocznie, dziennie),
liczba wykonanych podrézy w ciggu ubiegtej doby (wt-czw),

przyczyna nieodbywania podrézy w ciggu ubiegtej doby.

2.7.3. Informacje o podrdzach respondenta (0oséb w wieku 13 lat i wiecej):

a.
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dokfadna lokalizacja Zrédta,

rejon transportowy zrédta,

motywacja poczatku podrdzy,

godzina rozpoczecia podrézy,

czas podrdzy ze szczegdlnym uwzglednieniem czasu: jazdy srodkiem komunikacji zbiorowej,
jazdy samochodem, jazdy rowerem, dojscia na przystanek, dojscia na parking samochodowy i
oczekiwania, dojscia z przystanku i parkingu samochodowego co celu, przesiadek itp.,

liczba przesiadek,

wykorzystane $rodki transportu w kolejnosci,

liczba os6b w samochodzie (jesli podrdz odbyto samochodem),

doktadna lokalizacja celu,

rejon transportowy celu,

motywacja korica podrozy.

2.7.4. Preferencje uzytkownikéw systemu transportowego (oséb w wieku 13 lat i wiecej):

a.

Czy dojezdza Pan(i) samochodem, rowerem lub innym srodkiem transportu indywidualnego
w celu przesiadki na transport zbiorowy w ramach wykonywania przez siebie podrdézy
obligatoryjnych?

Jaki srodek transportu wykorzystuje Pan(i) w przesiadce na transport zbiorowy w tego typu
podrdézach? (samochdd jako kierowca, samochdéd jako pasazer, rower, inne).

Co najbardziej przeszkadza Panu(i) w trakcie korzystania ze srodkow transportu zbiorowego
podczas wykonywania podrdzy obligatoryjnych? (liczba przesiadek, czas oczekiwania na
przystanku na przyjazd nastepnego srodka transportu przy przesiadaniu sie, czas podrdzy,
zattoczenie w pojezdzie, czestotliwos¢ kursowania, brak biletu metropolitalnego, inne, nic mi
nie przeszkadza, nie korzystam z transportu zbiorowego).

2.8.Charakterystyka respondenta — badaniem bedga objete osoby w wieku 13 lat i wiecej.

2.9.Zakres terytorialny - badanie zachowan i preferencji transportowych mieszkarncéw — bedzie

odbywato sie na terenie wszystkich JST wchodzacych w sktad powiatédw stowarzyszonych
w GOM, t.j. leborskiego, puckiego, wejherowskiego, kartuskiego, gdanskiego,
nowodworskiego, tczewskiego i malborskiego oraz miast na prawach powiatu: Gdarska,
Gdyni i Sopotu. Ponizej przedstawiono zakres terytorialny badania — Rysunek 1. Badanie



nalezy przeprowadzi¢ w poszczegdlnych gminach wchodzacych w sktad analizowanego
obszaru. Liste gmin wraz z liczbg ludnosci przedstawiono w ponizszej Tabeli 1.

Rysunek 1. Zakres terytorialny badania ankietowego zachowan transportowych mieszkancow
Obszaru Metropolitalnego

Zakres terytorialny badania

p——
Choczewo

/:::wce

Potegowo

Kaszul ;}\f{
‘\ﬁ Czarna Dabréwka

ankietowego

_,/
™
no

owa Wies Leborska Leczyce

Cewice

s Zukowo .
Sierakowice ?:;3 Coarisk ), Sy

Sztutowo

Stegna
5’!’1’, Suleczyno Somonino
Bytéw Stezyca o -
forzytuchom™ Rarchow Praywidz 5 Z;,
s 6
f LY | . b Nowy Dwor Gdariski
< Koscierzyna Trabki Wielkie
Nowa Karczm‘a"‘"\*‘w" é]
I Nowy Staw
i Lipusz @ Skarsze
pmie wy Tezew
Liniewo @ Malbork
Stare P&
Lipnica 0 Vam
Stara Kiszewa Subkowy M“w N
Stary TargDzierzgol
Zblewo i:} ™ ) /Wuj
’ A Pelpli Sztum o
Brusy Kaliska arogard GdarisKi iPelplin Ztul Q:}:
Konarzyny A
Bobowo, tary Dzierzgo:
Q Ryjewo ikofajki Pomorsk
Lubichowo ;Skorcz J\/kéfr// —
jni C: k Prabuty ¢ B
Chojnice zers {? I Osieczna { /' 1\&/
K” Y Gniew Kwidzyn
%\j/ e D
B ﬁ 3 Osiek Smetowo Granic; }
. —— \/\/ o
ﬁ ) ¢
. / Sadlinki N
Gardeja
Czluchow 9 \‘
ey _f
\4\«( WG ) e




Tabela 1. Liczba mieszkaricow gmin analizowanego obszaru. (Zrodto:

Vademecum Samorzqgdowca,

GUS 2013)
Liczba Liczba Liczba
Lp Gmina ludnodci | Lp Gmina ludnodci | Lp Gmina ludnosci
1| Cedry Wielkie 6 826 | 21 | teczyce 11831 |41 |Somonino 9978
2 | Cewice 7 352| 22 | Malbork (gmina) 4620 |42 | Sopot 38200
3 | Chmielno 7 238 | 23 | Malbork 39 252 | 43 | Stare Pole 4733
4 | Choczewo 5685 | 24 | Mitoradz 3365 |44 | Stegna 9946
5 | Gdansk 460 400 | 25 | Morzeszczyn 3778 |45 |Stezyca 9 835
Nowa Wies
6 | Gdynia 248 700 | 26 | Leborska 13 369 | 46 | Subkowy 5466
Nowy Dwoér
7 | Gniew 16006 | 27 | Gdanski 18 252 | 47 | Suchy Dab 4142
8 | Gniewino 7 268 | 28 | Nowy Staw 7 926 | 48 | Suleczyno 5187
9 | Hel 373729 | Ostaszewo 3243|49|Szemud 15718
10 | Jastarnia 3905 | 30| Pelplin 16718 | 50 | Sztutowo 3669
11 | Kartuzy 32 878 | 31 | Pruszcz Gdanski 28 621 |51 | Tczew 60 769
Pruszcz Gdanski
12 | Kolbudy 15004 | 32 | (gmina) 23 454 |52 | Tczew (gmina) 13 238
13 | Kosakowo 11023 | 33| Przodkowo 8 165 | 53 | Trgbki Wielkie 10692
Wejherowo
14 | Krokowa 10596 | 34 | Przywidz 5697 | 54 | (miasto) 50375
Wejherowo
15 | Krynica Morska 1349 | 35 | Pszczétki 8731 |55 | (gmina) 22 471
16 | Lebork 35588 | 36 | Puck (gmina) 24 575 | 56 | Wicko 6 013
17 | Lichnowy 4801 |37 | Puck 11 520| 57 | Wtadystawowo 15 382
18 | Linia 6 053 | 38 | Reda 22 479 | 58 | Zukowo 31414
19| Luzino 14 678 | 39 | Rumia 47304
20 | teba 3 864 | 40 | Sierakowice 18 399
2.10. Podziat obszaru na rejony transportowe do ustalenia z Zamawiajgcym.

2.11.

Metodyke przeprowadzanych badan Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

3. Przeprowadzenie pomiaréw natezenia ruchu kotowego i napetnien w srodkach transportu

zbiorowego

Przedmiotem zaméwienia jest zaplanowanie, realizacja oraz opracowanie wynikdw pomiarow
natezenia ruchu kotowego i napetnien w $rodkach transportu zbiorowego na terenie wszystkich
powiatéw Obszaru Metropolitalnego: leborskiego, puckiego, wejherowskiego, kartuskiego,
gdanskiego, nowodworskiego, tczewskiego i malborskiego oraz miasta na prawach powiatu Gdarska,
Gdyni i Sopotu. Badania te majg uwzglednia¢ zapotrzebowanie na niezbedne dane potrzebne do
budowy, kalibracji i weryfikacji transportowego modelu symulacyjnego podrézy Obszaru
Metropolitalnego.

3.1. Przygotowanie formularzy pomiarowych w uzgodnieniu z Zamawiajgcym, a takze
opracowanie metodyki badania w uzgodnieniu z Zamawiajgcym;

3.2. Wykonanie pomiaréw natezenia ruchu drogowego w co najmniej 120 punktach
przekrojowych lub skrzyzowaniach z wyszczegdlnieniem struktury rodzajowej pojazddéw
(samochdéd osobowy, samochdd dostawczy, samochdd ciezarowy, samochdd ciezarowy z
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.
3.7.
3.8.
3.9.

naczepa, autobus, rower, inny). Pomiar powinny trwac co najmniej 8 godzin w ciggu doby
obejmujac godziny szczytu porannego i popotudniowego. W co najmniej 40 punktach
nalezy przeprowadzi¢ pomiar dobowy. Pomiary nalezy wykona¢ w godzinowych
przedziatach czasowych oraz dla dwéch kierunkdéw ruchu.

Wykonanie pomiaréw napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego w newralgicznych
punktach sieci potgczen kolejowych i autobusowych w GOM. Zakres pomiaréw bedzie
obejmowat co najmniej 40 punktéw stanowigcych uzupetnienie danych o liczbie podrézy
uzyskanych w ramach opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego.

Pomiary nalezy wykona¢ w godzinowych przedziatach czasowych oraz dla dwéch
kierunkéw ruchu.

Lokalizacje punkéw pomiarowych nalezy dobra¢ w newralgicznych punktach sieci
transportowej OM w taki sposdb, aby mozliwe byto odwzorowanie wielkosci i kierunkéw
podrézy w analizowanym obszarze. Ponadto przy doborze lokalizacji nalezy uwzglednic¢
zapotrzebowanie na niezbedne dane do kalibracji symulacyjnego modelu podrdézy
budowanego na ich podstawie.

Pomiar liczby oséb wsiadajacych i wysiadajacych na wybranych weztach i przystankach
integracyjnych w zakresie podrézy wykonywanych kolejg i SKM: Tczew, Pszczotki,
Cieplewo, Pruszcz Gdanski, Gdansk Gtéwny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Sopot
Gtowny, Gdynia Redfowo, Gdynia Gtdwna, Gdynia Grabdéwek, Gdynia Chylonia, Reda,
Rumia, Wejherowo, Goscicino Wejherowskie, Luzino, Lebork, Gotubie, Karwiny, Osowa,
Sierakowice, Somonino, Zukowo oraz wezet Kartuzy i Nowy Dwér Gdanski w zakresie
podrézy wykonywanych autobusami. Pomiar powinny trwaé co najmniej 12 godzin w
ciggu doby obejmujgc godziny szczytu porannego i popofudniowego. Pomiary nalezy
wykona¢ w godzinowych przedziatach czasowych oraz dla dwdéch kierunkéw ruchu.
Pomiary maja umozliwi¢ okreslenie wskaznikéw przeliczeniowych na dobe.

Pomiary nalezy wykonywac w typowy dzien tygodnia: wtorek, sroda lub czwartek.
Lokalizacje punktéw pomiarowych nalezy uzgodnié¢ z Zamawiajgcym.

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ w terminie od 6.10.2014 r. —do 14.11.2014 r.

Metodyke przeprowadzanych pomiaréw Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

4. Raport z przeprowadzonych badan i pomiaréw

Zamoéwienie obejmuje:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

Opracowanie wynikéw badan ankietowych w postaci bazy danych MS Access 2007, SPSS,
Excel 2007.

Przygotowanie raportu zbiorczego z wszystkimi wynikami badania i pomiaréw
zawierajgcego informacje na temat zastosowanych technik i metod badawczych,
charakterystyki gospodarstw domowych oraz przedstawiajgcego wyniki badania
i pomiaréw. Raport ma by¢ wykonany w wersji elektronicznej (w formacie *.doc/ *.docx
oraz *.pdf).

Przygotowanie raportu syntetycznego zawierajacego najwazniejsze wyniki nt. zachowan
transportowych mieszkancéw wraz z ich komentarzem. Raport ma by¢ wykonany w
wersji elektronicznej (w formacie *.doc/ *.docx oraz *.pdf).

Raport wymaga uzgodnienia i zatwierdzenia przez Zamawiajgcego.

5. Raport z czesci diagnostycznej



5.1. Wykonawca na podstawie przeprowadzonej diagnozy (Czesci | — diagnoza) sporzadzi raport
koncowy charakteryzujacy i oceniajgcy system transportowy Obszaru Metropolitalnego
wraz
z wnioskami stanowigcymi rekomendacje do dalszego jego rozwoju - zwierajgcy analize
wynikow badan oraz ich przedstawienie w formie tablic, wykreséw, map, wraz z
komentarzem. Tworzone wnioski dotyczace jego rozwoju powinny by¢é zgodne z
dokumentami strategicznymi kazdego szczebla i intencjami rozwojowymi poszczegdlnych
JST.

5.2. W raporcie nalezy uwzgledni¢ zakres z punktu 1. Podstawowy zakres i zatozenia diagnozy z
Czesci | — Diagnoz

5.3. Raport wymaga uzgodnienia i zatwierdzenia przez Zamawiajgcego.

5.4. Raport ma by¢ wykonany w wersji elektronicznej (w formacie *.doc/ *.docx oraz *.pdf).

CZESC Il - Opracowanie dokumentu ,Program Rozwoju Transportu Obszaru Metropolitalnego w
perspektywie finansowej 2014 — 2020”

Przedmiotem zamowienia jest opracowanie dokumentu ,Program Rozwoju Transportu Obszaru
Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014 - 2020”, stanowigcego narzedzie realizacji
»Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki Gdanskiej na
lata 2014 - 2020” oraz Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej w zakresie infrastruktury transportowe;.
Podstawowym cel Programu wynika z potrzeby przejscia od planowania strategicznego do
programowania operacyjnego tj. zidentyfikowania, uzgodnienia oraz przygotowanie do realizacji
kluczowych przedsiewzie¢ w Obszarze Metropolitalnym — w szczegdlnosci wstepnie typowanych do
wspotfinansowania z funduszy europejskich w ramach perspektywy finansowej 2014-2020.

1. Plan powinien nakreslaé kierunki zmian i gtéwne cele do osiggniecia w zakresie transportu,
ktére wynikajg z Strategii ZIT i innych dostepnych aktualnie dokumentdéw strategicznych
i planistycznych z obszaru transportu,

2. Cele Programu powinny by¢ spdjne z krajowymi i regionalnymi dokumentami strategicznymi
wyzszego rzedu, jak rowniez dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej,

3. Cele i dziatania Programu powinny by¢ zgodne z Strategig Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki Gdanskiej na lata 2014-2020 (Strategia ZIT),
ktéra zgodnie z zatozeniami ma zosta¢ przyjeta przez Zwigzek ZIT we wrzesniu 2014 r.
Obecnie konczg sie konsultacje spoteczne Strategii ZIT, a jej wstepna wersja jest
ogoélnodostepna (http://www.metropoliagdansk.pl/metropolitalne-aktualnosci/konsultacje-
online-projektu-strategii-zit/).

4. Cele i dziatania Programu powinny by¢ zgodne z lokalnymi i metropolitalnymi Planami
Gospodarki Niskoemisyjne;.

5. Program nalezy opracowac na podstawie: planéw inwestycyjnych Zwigzku ZIT (fiszki), plandw
inwestycyjnych JST w OM, plandw inwestycyjnych GDDKiA, planéw inwestycyjnych
zarzadcow kolei (PLK, SKM, PKM), planéw regulacyjnych w zakresie prawodawstwa, w tym w
zakresie stworzenia spdjnej struktury drég, linii kolejowych, portéw lotniczych i kanatow w
Europie w jednolitg sie¢ transportowa, ktérej to OM jest kluczowym weztem. Lista dziatan
(inwestycji) wymaga uzgodnienia i zatwierdzenia przez Zamawiajgcego.

6. Wykonawca przeprowadzi analize strategiczng (SWOT) poszczegdlnych podsystemow
transportowych OM.

7. W poszczegdlnych priorytetach Wykonawca okredli dziatania oraz cele ich realizacji, zakres
rzeczowy wraz z szacunkowym kosztem realizacji (opis sposobu szacowania wartosci),
przewidywane Zrddfa finansowania, lata realizacji a takze komplementarno$é z innymi
projektami realizowanymi lub planowanymi na OM.

8. Nalezy okresli¢ zasady realizacji Programu wraz z systemem monitorowania postepdéw
w osiggnieciu wskaznikdw okreslonych w Programie przez Wykonawce.
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Istotnym elementem Programu i Strategii Transportowej OM jest przygotowanie danych do
Planu Gospodarki Niskoemisyjnej pozwalajacych sprawdzi¢, ktére z planéw inwestycyjnych
przyczyniajg sie do realizacji wskaznikéw wymienionych na str. 94 SEAP (Poradnik ,Jak
opracowad plan dziatan na rzecz zrdéwnowazZonej energii?” wydanym przez Porozumienie
Burmistrzéw dla zréwnowazonej gospodarki energetycznej na szczeblu lokalnym).
Przyktadowe wskazniki: Liczba pasazerdw korzystajgcych z transport publicznego w ciggu
roku, Dtugos¢ sciezek rowerowych w km, Procent ludnosci zamieszkujgcej nie dalej niz 400 m

od przystankéw autobusowych, Srednia dtugos¢ korkéw ulicznych w km.

10. Program wymaga uzgodnienia i zatwierdzenia przez Zamawiajgcego.

CZESC 11l - Analityczna

1. Opracowanie transportowego modelu symulacyjnego podrdézy Obszaru Metropolitalnego.

Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie oraz przeprowadzenie kalibracji i weryfikacji modelu
symulacyjnego systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego (obejmujacego jednoczesnie
transport indywidualny i zbiorowy oraz ich wzajemne oddziatywanie). Zakres przestrzenny obejmuje
wszystkie powiaty wchodzgce w sktad Obszaru Metropolitalnego: leborski, pucki, wejherowski,
kartuski, gdanski, nowodworski, tczewski i malborski oraz miasta na prawach powiatu Gdansk,
Gdynia, Sopot.

1.1. Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy nastepujgce dane:

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.
1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

Baza danych na temat przemieszczen transportowych mieszkancéw Gdyni — Preferencje
i zachowania komunikacyjne mieszkaincéw Gdyni, Gdynia rok 2013, ZKM Gdynia.

Baza danych, na temat przemieszczen transportowych mieszkaincéw wojewddztwa
pomorskiego za rok 2013, wykonana w ramach Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego, Departament Infrastruktury
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego.

Kompleksowe Badania Ruchu, Gdansk 2009, Biuro Rozwoju Gdanska.

Pomiary napetnie w $rodkach transportu publicznego za rok 2013 wykonane w ramach
Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego dla wojewddztwa
pomorskiego, Departament Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Pomorskiego.

Pomiary napetnien w srodkach transportu publicznego w Gdyni, ZKM Gdynia — dane na
rok 2013
i 2014.

Pomiary natezen ruchu kotowego w wybranych punktach przekrojowych i
skrzyzowaniach na terenie miast: Gdansk, Gdynia, Sopot — pomiary wykonane na
potrzeby budowy systemu TRISTAR.

Pomiary natezen ruchu kotowego w wybranych punktach przekrojowych i
skrzyzowaniach na terenie miast: Gdansk, Gdynia, Sopot — dane z hurtowni danych
systemu TRISTAR za pazdziernik 2014 roku (pod warunkiem, ze system TRISTAR bedzie
funkcjonowat prawidtowo).

1.2. Podstawowe zatozenia dotyczace funkcjonowania modelu:

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Budowa transportowego modelu symulacyjnego podrdézy zapewni¢ powinna wkfad do
uzupetnienia diagnozy stanu istniejgcego o prognoze kluczowych trendéw w rozwoju
systemu transportowego OM, jako punkt wyjscia do okreslenia celéw Strategii.

Model ma by¢ narzedziem do wykonywania prognoz i analiz transportowych,
pozwalajgcych na nowoczesne planowanie i zarzgdzanie systemem transportowym OM.
Model ma umozliwia¢ zastosowanie jego do: planowania systemdw transportowych,
projektowania uktadéw transportowych, zarzadzania systemami transportowymi,
whnioskowania o dofinansowanie infrastruktury transportowej z funduszy europejskich,
w szczegélnosci z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
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1.2.4.

Jednym z podstawowych zadan jakie ma spetnia¢ opracowywany model ma byc
wyznaczanie natezen ruchu samochodowego i potokéw pasazerskich w srodkach
publicznego transportu zbiorowego (kolej, autobus, tramwaj, trolejbus) na sieci
transportowej Obszaru  Metropolitalnego oraz  podstawowych  parametréw
charakteryzujacych te systemy transportowe niezbedne przy opracowywaniu studiéw
wykonalnosci.

1.3. Wykonawca sporzadzi model symulacyjny bazujacy na oprogramowaniu do modelowania
podrézy kompatybilnym z oprogramowaniem PTV VISUM i przekaze Zamawiajgcemu w postaci
pliku .ver.

1.4. Modele nalezy opracowaé dla nastepujgcych okreséw czasowych:

1.4.1.
1.4.2.

Stan istniejgcy (doba, szczyt poranny, szczyt popotudniowy),
Stany prognostyczne — rok 2020, 2030 i 2040 (doba, szczyt poranny, szczyt
popotudniowy).

1.5. Model symulacyjny dla stanu istniejgcego musi sktadac sie z dwdch zasadniczych elementéw:

1.5.1.

1.5.2.

Model podazy — sktadajgcy sie z uktadu drogowego i uktadu transportu zbiorowego dla
analizowanego obszaru. Model ten musi zawierac:

a) Podziat Obszaru Metropolitalnego na rejony transportowe — nalezy okresli¢
w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

b) Odwzorowanie sieci drogowej — w tym uwzglednienie funkcji oporu odcinka
réznicujacych typy przyjetych przekrojéw poprzecznych w modelu. Wymagana
jest weryfikacja funkcji oporu odcinka na podstawie przeprowadzonych badan
wtasnych.

c) Odwzorowanie uktadu transportu publicznego, uwzgledniajace przebiegi
wszystkich linii regularnego transportu zbiorowego oséb (w tym autobusowych,
kolejowych,  mikrobusowych, tramwajowych, trolejbusowych) wraz z
szczeg6towymi rozktadami jazdy oraz rozmieszczenia przystankéw (Srednie czasy
podrdzy i odlegtosci powinny uwzglednia¢ sktadowe przejazdu w modelowanej
sieci oraz czasy tracone na dostep);

d) Nalezy uwzgledni¢ usrednione koszty przewozu pasazeréw w postaci taryf
obowigzujgcych na modelowanych liniach;

e) Powigzania zewnetrzne Obszaru Metropolitalnego moga zostaé¢ uwzglednione jako
zagregowane strefy podtgczone do ukfadu drogowego i kolejowego na granicy
obszaru;

Model popytu - na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych oraz pomiaréw
natezen ruchu i potoku pasazeréw, nalezy opracowaé model popytu okreslajagcy macierz
podrézy miedzy rejonami. Proponuje sie wykorzystanie ujecia czterostadiowego
obejmujacego nastepujacy uktad:

a) Model potencjatéw — w oparciu o wyniki badan ankietowych nalezy wyznaczy¢
liczbe podrézy generowanych lub absorbowanych przez rejon komunikacyjny
w ciggu doby oraz godzin szczytu porannego i popotudniowego. Analizie powinny
by¢ poddane podréze realizowane przez osoby powyzej 13 roku zycia. Jako
zmienne objasniajgce mozna przyjgé liczbe mieszkancéw, grupy wiekowe, poziom
zatrudnienia, poziom dochodu, wskaZniki gospodarcze lub makroekonomiczne
(np. PKB), ale dajgce sie prognozowac. Podrdze powinny by¢ rozpatrywane
w nastepujacych motywacjach: dom-praca, praca-dom, dom-nauka, nauka-dom,
dom-inne, inne-dom, nie zZwigzane
z domem.

b) Rozktad przestrzenny podrdzy — w oparciu o badania ankietowe i przeprowadzone
przez Wykonawce pomiary ruchu, udostepnione przez Zamawiajgcego dane — pkt.
1.1. oraz materiaty wtasne Wykonawcy, nalezy dokonaé kalibracji funkcji oporu
przestrzeni dla kazdej z motywacji podrdézy lub tancuchdw motywacji podrdzy.
Stanowi¢ to bedzie podstawe do budowy catkowitej wiezby ruchu podrézy miedzy
rejonami komunikacyjnymi w modelu.
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c) Podziat zadan przewozowych — w tym etapie nalezy opracowa¢ funkcje
pozwalajgcg okreslic prawdopodobieinstwo wyboru s$rodka transportu. Na
podstawie pozyskanych danych nalezy okreslic wtérny podziat zadan
przewozowych, ktéry ma by¢ funkcja czasu podrézy — dopuszcza sie inne podejscie
ale uwzgledniajgce ten komponent. Proces stabilizacji funkcji zadan przewozowych
powinien by¢ ujety w powtarzalnej procedurze iteracyjnej.

d) Rozktad podrézy na sie¢ drogowg — zastosowanie procedury poszukujacej
najkrétsze pofaczenia podrézy z macierzy Zrédto — cel. Zaleca sie stosowanie
ogdlnych procedur zawartych w oprogramowaniu symulacyjnym.

e) Opracowany i przekazany przez Wykonawce model ma spetnia¢ funkcje modelu
»,automatycznego”,  umozliwiajgcego  przeprowadzenie catej procedury
obliczeniowej modelu (model potencjatéw, model grawitacyjny, model podziatu
zadan przewozowych) w programie do modelowania podrézy za pomoca
zaimplementowanych procedur obliczeniowych. Funkcjonalno$¢ ww. modelu ma
pozwala¢ m.in. na przeprowadzanie analiz zwigzanych. ze zmiang parametrdéw sieci
oraz wielkosci potencjatéw ruchotwérczych.

Opracowany model powinien mozliwie najdoktadniej odwzorowywaé rzeczywiste relacje

w podrézach.

1.6. Opracowanie symulacyjnych modeli systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego dla
celédw prognostycznych, w tym dla oceny i optymalizacji scenariuszy rozwoju infrastruktury
systemu i wariantéw obstugi transportowej Obszaru Metropolitalnego.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

W oparciu o witasciwie skalibrowany model symulacyjny Obszaru Metropolitalnego
Wykonawca zbuduje model prognostyczny dla wymaganych okreséw czasowych
(stanéw prognostycznych) — rok 2020, 2030 i 2040 (doba, szczyt poranny, szczyt
popotudniowy).

Model powinien bazowa¢ na kalibrowanych funkcjach opracowanych dla stanu
istniejacego, korygowanych z uwzglednieniem prognozowanych tendencji zmian np.
elementy prognozowania krzywej podziatu zadan przewozowych.

Wartosci zmiennych objasniajagcych do modelu nalezy prognozowaé uwzgledniajac
dostepne opracowania o charakterze naukowym lub oficjalne dokumenty np. prognozy
demograficzne GUS, prognozy ekonomiczne publikowane przez NBP lub inne agendy
rzagdowe oraz plany zagospodarowania przestrzennego, studia uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego i strategie rozwoju, Koncepcje
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, plany zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego obowigzujgce na analizowanym obszarze.

W trakcie prac nad prognostycznym modelem ruchu nalezy uwzgledni¢ rdézne
scenariusze rozwoju systemu transportowego zwigzane z takimi dziedzinami jak:

* Demografia,

* Sytuacja spoteczno-gospodarcza

* Woybrane scenariusze rozwoju ukfadu transportowego Obszaru Metropolitalnego.
Podstawowy scenariusz powinien uwzglednia¢ wytgcznie te inwestycje, ktore w
chwili powstawania opracowania s3 uznawane za przesadzone (spetniajgce
wymogi dla tzw. ,wariantu bazowego” wg Niebieskiej Ksiegi dla infrastruktury
transportowej). Ich zakres winien by¢ ustalony w porozumieniu z Zamawiajgcym

* Poziom rozwoju motoryzacji.

a) Optymistyczny — charakteryzujacy sie najbardziej pozytywnymi warunkami (biorac
pod uwage m.in. prognozy demograficzne i gospodarcze, plany modernizacji,
budowy i rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej, standardu swiadczonych
ustug, standardu jakosci dostepu do infrastruktury, przepustowosci drogowych i
kolejowych korytarzy transportowych) dla rozwoju transportu drogowego i
kolejowego,
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b) Pesymistyczny — charakteryzujgcym sie najbardziej niekorzystnymi warunkami
(bioragc pod uwage m.in. prognozy demograficzne i gospodarcze, plany
modernizacji, budowy i rozwoju infrastruktury drogowej ikolejowej, standardu
Swiadczonych ustug, standardu jakosci dostepu do infrastruktury, przepustowosci
drogowych i kolejowych korytarzy transportowych) dla rozwoju transportu
drogowego i kolejowego,

c) Realistyczny — charakteryzujgcym sie posrednimi warunkami (biorgc pod uwage
m.in. prognozy demograficzne i gospodarcze, plany modernizacji, budowy i
rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej, standardu swiadczonych ustug,
standardu jakosci dostepu do infrastruktury, przepustowosci drogowych
i kolejowych korytarzy transportowych) pomiedzy scenariuszami optymistycznym i
pesymistycznym.

1.7. Wykonawca opracuje Raport prezentujacy: metodologie, przebieg procesu powstawania
modelu ruchu oraz zatozen scenariuszy prognostycznych.
1.8. Wykonawca przeprowadzi po zakonczeniu projektu szkolenie (dla 3 oséb) z pracy na modelu

prezentujgce: jak zostat zbudowany model, jak dziatajg jego poszczegdlne komponenty np. modal
split, kilka przyktadéw analiz jakie mozna wykonywac¢ na modelu. Zorganizowanie szkolenia
nalezy do Wykonawcy. Miejsce i czas szkolenia do ustalenia z Zamawiajgcym.

Przeprowadzenie analiz transportowych

2.1. Na podstawie wnioskdéw ptyngcych z czesci diagnostycznej nalezy przeanalizowad
podstawowe mozliwe kierunki rozwoju systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego oraz
w sposob sformalizowany wybrac¢ najbardziej istotne (priorytetowe) dziatania.

2.2. Lista dziatan (inwestycji) do oceny zostanie wskazana przez Zamawiajacego, po wykonaniu
i zatwierdzeniu Czesci | — Diagnostyczne;.
2.3. Wykonawca przeanalizuje w poszczegdlnych okresach czasowych wptyw inwestycji

transportu zbiorowego i transportu indywidualnego na zmiane zachowan transportowych
mieszkancow OM.

2.4. Wykonawca przeanalizuje w szczegdlnosci wptyw weztéw integracyjnych oraz integracji
biletowej na zmiane zachowan transportowych mieszkancow OM.

2.5. Wykonawca wskaze Zrddta finansowania inwestycji w zakresie infrastruktury transportowe;.

2.6. Wykonawca przedstawi rekomendacje do aktualizacji Strategii Transportowej Wojewddztwa
Pomorskiego oraz Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego oraz
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru Metropolitalnego

CZESC IV — Opracowanie dokumentu: Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego
do roku 2030

1. W ramach Czesci IV nalezy opracowac dokument: Strategia Transportu i Mobilnos$ci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030.

2. Wykonawca na podstawie analizy dokumentéw strategicznych oraz wnioskéw z czesci
diagnostycznej okresli wizje rozwoju systemu transportowego oraz cel gtéwny i cele
szczegbdtowe dla poszczegdlnych gatezi transportu i mobilnosci, ktére kreowac beda polityke
transportowg Obszaru Metropolitalnego na lata 2015-2030 w zakresie zwiekszenia
atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaru, poprawy spdéjnosci i dostepnosci transportowej, jak i
podniesienie jakos$ci zycia mieszkancéw. Wyzej wymienione wizja i cele, na etapie
formutowania, zostang uzgodnione z Zamawiajgcym.

3. Cele strategii powinny by¢ spdjne z krajowymi i regionalnymi dokumentami strategicznymi
wyzszego rzedu, jak rowniez dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, w szczegdlnosci:

Europejskie:

. Strategia Europa 2020,
. Niebieska Ksiega — Infrastruktura drogowa,
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r.ustanawiajgce instrument ,tgczac Europe”

. Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu — COM (2011)144.

. Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach, Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regiondéw, KOM(2009) 490, Komisja Wspdlnot Europejskich,

. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie, Zielona Ksiega, SEK(2007) 1209, Komisja

Wspdlnot Europejskich

Krajowe:

o Strategia Rozwoju Kraju 2020,

o Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

o Krajowag Strategig Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie,
. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku),

. Krajowa Polityka Miejska - projekt MIiR marzez 2014
http://www.mir.gov.pl/rozwoj_regionalny/polityka_regionalna/rozwoj_miast/kpm/strony/st
art.aspx,

Regionalne (wojewddzkie):

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego,

. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020,

o Regionalna strategia rozwoju transportu w woj. pomorskim na lata 2007-2020:
http://www.urzad.pomorskie.eu/res/umwp/dokumenty/regionalna_strategia_rozwoju_tran
sportu_2007_2020.pdf,

. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
pomorskiego [luty 2014 ]:
http://www.pomorskie.eu/res/BIP/UMWP/zamowienia_publiczne/ogloszenia_i_komunikaty
/2014/03_14 plan_transportowy_wersja_po_konsultacjach_spo_ecznych.pdf,

i Projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-
2020,

. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki
Gdanskiej na lata 2014-2020,

. Regionalne Programy Strategiczne: RPS Zdrowie dla Pomorzan, RPS Aktywni Pomorzanie,

RPS Ekoefektywne Pomorze, RPS Pomorska Podréz, RPS Mobilne Pomorze oraz RPS Pomorski

Port Kreatywnosci.

Gdansk:

. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska:
http://www.brg.gda.pl/doc/studium/tekst%20studium%20%20zalacznik%201.pdf,

. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Gdanska
2014-2020: http://www.ztm.gda.pl/img/plik_duzy_1851.pdf,

. Strategia miasta Gdanska do roku 2015 (w tym Program Operacyjny Mobilny Gdansk),

. Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta - projekt
http://www.gdansk.pl/strategia, 1655,31602.html,

J System tras rowerowych dla Gdanska [grudzien 2011]: http://ftp.brg.gda.pl/Ster/ster.pdf,

. Strategia realizacji systemu tras rowerowych dla Gdanska (SR STeR) [lipiec 2013]:
http://ftp.brg.gda.pl/SR_Ster/01_sr_ster_tekst.pdf,
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Gdynia:

Tczew:

Studium Lokalizacji Obiektéw wysokosciowych, rozdziat 6.2 str. 75-76 (wptyw obiektow

wysokosciowych na obcigzenie ruchu) [sierpien 2008]:
http://ftp.brg.gda.pl/slow/slow_tekst.pdf
Studium Ogdlnomiejskich Przestrzeni Publicznych, w rozdziale Il str. 17 ,Wybrane

priorytetowe przestrzenie publiczne” sg uwzglednione kwestie komunikacji [listopad 2013]:
http://www.brg.gda.pl/doc/stoppy/4_opracowanie_2013.pdf.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gdyni oraz miast
objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2014-2025:
http://www.zkmgdynia.pl/admin/__pliki__/Plan%20transportowy%20Gdynia_2014-
2025.pdf,

Ze Studium dla Gdyni; dziat transport: http://www.gdynia.pl/g2/2014_01/79245_fileot.pdf,

Dojazd transportem kolejowym do Portu Gdynia — diagnoza probleméw i rekomendacje
odnosnie zagwarantowania odpowiedniej przepustowosci tego potagczenia, Warszawa 2014.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Tczewa na
lata 2014-2022.

Wejherowo:

10.

11.

12.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wejherowa i
gmin objetych porozumieniem komunalnym na lata 2013-2025:
http://www.prawomiejscowe.pl/FILE_REPOSITORY/19040/LegalActs/160608/Zalacznikl.pdf.

Cele strategii powinny by¢ zgodne z Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
(Strategia ZIT), ktora zgodnie z zatozeniami ma zostaé przyjeta przez Zwigzek ZIT we wrzesniu
2014 r. Obecnie konicza sie konsultacje spoteczne Strategii ZIT a jej wstepna wersja jest
ogoélnodostepna (http://www.metropoliagdansk.pl/metropolitalne-aktualnosci/konsultacje-
online-projektu-strategii-zit/).

Cele strategii powinny by¢ zgodne z lokalnymi i metropolitalnymi Planami Gospodarki
Niskoemisyjne;j.

Cele strategii powinny wynika¢ z diagnozy potrzeb, wynikédw badan i analiz oraz strategii EU,
krajowych i wojewddzkich, a takze intencji poszczegdlnych JST wyrazonych w lokalnych
dokumentach strategicznych.

Pozadanym dla badanego obszaru jest rozwdj zréwnowazonego systemu transportowego,
z nastepujgcy gradacjg priorytetdw mobilnosci: 1. pieszy 2. rowerzysta 3. komunikacja
publiczna 4. komunikacja indywidualna samochodowa.

Sformutowane cele powinny mie¢ charakter podporzadkowany celom gospodarczym
i spotecznym Obszaru Metropolitalnego oraz uwzgledniaé¢ priorytet zréwnowazonego
rozwoju.

Jako przyktad dla struktury dokumentu wskazuje sie Strategia miasta Gdanska do roku 2015 -
program operacyjny ,Mobilny Gdansk”. Szczegéty dotyczgce struktury dokumentu i jego
zakres merytoryczny Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

Jako termin przedtozenia — celem zapoznania sie przez Zamawiajgcego — petnego projektu
Strategii (w formie tekstowej i graficznej) ustala sie na dziern 30.04.2015r.

Projekt Strategii powinien zosta¢ przedktadany (kazdorazowo takie po uzgodnionych
poprawkach) w wersji elektronicznej (w formacie *.doc/ *.docx oraz *.pdf).

Zamawiajgcy zastrzega sobie mozliwos¢ zgtaszania zmian i poprawek, istotnych z punktu
widzenia celu, jaki ma spetni¢ opracowanie. Wszelkie zmiany i poprawki zgtoszone do
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opracowania gtédwnego beda wprowadzone przez Wykonawce w ciggu 7 dni roboczych od
dnia ich przekazania.

13. Poprawione opracowanie gtéwne (uwzgledniajgce zmiany i poprawki naniesione przez

Zamawiajgcego), zostanie w wyzej wymienionym terminie przekazane Zamawiajgcemu.

14. Uzgodniony i zatwierdzony przez Zamawiajgcego projekt Strategii nalezy poddac¢ procedurze

Czes¢

postepowania ws. strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko oraz konsultacjom
z Zarzadem ZIT.

V - Przeprowadzenie postepowania ws. strategicznej oceny oddzialtywania na srodowisko

Strategii Transportu i Mobilno$ci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

1.

Czes¢

1.
2.
3

W ramach czesci V nalezy przeprowadzi¢ postepowanie w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko, o ktéorym mowa w ustawie z 3 pazdziernika 2008 roku
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziatu spoteczenistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U z 2013 r. poz. 1235 z pdin.
zm.).

W ramach udziatu spoteczeristwa w procedurze przeprowadzenie postepowania w sprawie
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko do Wykonawcy nalezy: zorganizowanie 2
spotkan otwartych dla spoteczenistwa i przedstawicieli JST, na ktdorych przedstawi zatozenia
i projekt Strategii wraz z strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko. Czas i miejsce
spotkan Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

Wykonawca przygotuje zestawienie opinii i uwag zgtoszonych do ww. dokumentu, wraz
z rekomendacjag co do sposobu ich uwzglednienia w Strategii oraz uzasadnieniem dla kazdej
rekomendacji i dostarczy je Zamawiajgcemu drogga elektroniczng w terminie 7 dni od
zakonczenia konsultacji spotecznych.

W oparciu o przekazane przez Wykonawce zbiorcze zestawienie odnosnie otrzymanych opinii
i uwag zgtoszonych do projektu Planu transportowego zgtoszonych w ramach konsultacji
spotecznych, Zamawiajgcy przekaze wszelkie uwagi, co do sposobu ich uwzglednienia w
terminie 7 dni od przekazania przez Wykonawce.

W przypadku pojawienia sie koniecznosci dokonania zmian w projekcie Strategii, bedacych
wynikiem przeprowadzonych konsultacji, Wykonawca dokona stosownych poprawek i
przekaze uzupetniony projekt Strategii Zamawiajgcemu.

VI - Konsultacje z Zarzadem ZIT

Przeprowadzenie konsultacji bedzie zadaniem Wykonawcy.

W ramach zamdéwienia Wykonawca podda projekt Strategii konsultacjom z Zarzadem ZIT.

W ramach konsultacji z Zarzadem ZIT Wykonawca zorganizuje dwa spotkania, na ktérych
przedstawi zatozenia Strategii wraz z jej projektem i poprosi o opinie i postulaty. Na drugim
spotkaniu podsumowujgcym Wykonawca przedstawi projekt Strategii uwzgledniajacy
postulaty z pierwszego spotkania.

Wykonawca zobowigzany jest do zaprezentowania na posiedzeniu Zarzadu ZIT projektu
Strategii wraz z projektem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

W przypadku pojawienia sie koniecznosci dokonania zmian w projekcie Strategii, bedacych
wynikiem przeprowadzonych konsultacji, Wykonawca dokona stosownych poprawek i
przekaze uzupetniony projekt Strategii Zamawiajgcemu.

Czas i miejsce konsultacji Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

Zasady realizacji zadania

Wykonawca jest zobowigzany do sprawnej i terminowej realizacji zadania oraz wspodtpracy
z Zamawiajacym, w tym:

1.

Uwzglednienia uwag, poprawek i uzupetnied Zamawiajacego do kwestionariusza i raportéw —
uzgodnionych z Wykonawcg w czasie trwania projektu;
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2. Pozostawania w statym kontakcie z Zamawiajgcym (spotkania, kontakt telefoniczny i
mailowy, wyznaczenie osoby do kontaktéw roboczych);

3. Wytoniony Wykonawca przedstawi harmonogram dziatan, ktéry stanowic bedzie zatgcznik do
umowy;

4. Organizowania spotkan Wykonawcy z Zamawiajgcym nie rzadziej niz raz na dwa tygodnie
w celu informowania o stanie prac, pojawiajgcych sie problemach i innych zagadnieniach
istotnych dla realizacji badania na spotkaniach roboczych;

5. Przekazania Zamawiajagcemu wstepnej wersji raportow do zatwierdzenia, uwzglednienie
uwag Zamawiajacego, a nastepnie przekazanie zatwierdzonej przez Zamawiajgcego
ostatecznej wersji raportdw zgodnie z harmonogramem;

6. Przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu na zakonczenie pracy (m.in. narzedzi badawczych,
stworzonych baz danych w ramach zamdwienia);

7. W przypadku zaistnienia znaczgcych problemdéw w realizacji zamowienia i/lub zaistnienia
watpliwosci co do jego jakosci, na zadanie Zamawiajgcego Wykonawca bedzie przedstawiat
informacje na temat postepédw w realizacji zamdwienia w trybie wskazanym przez
Zamawiajacego;

8. Opracowania zapisu cyfrowego plikéw, zawierajgcych bazy danych i tablice wynikowe
uwzgledniajgce zastosowang metodologie, umozliwiajgcych edycje w programie MS Access,
SPSS oraz Excel;

9. Wykonawca bedzie wspdétpracowac z Zamawiajagcym na kazdym etapie badania, zachowujac
zarazem swojg niezaleznos$¢ i majac na uwadze jak najpetniejszg realizacje celéw badania,
a takze dazenie do poprawnych metodologicznie, prawdziwych i uzasadnionych odpowiedzi
na pytania, zgodnie ze standardami ewaluacyjnymi i potrzebami informacyjnymi odbiorcow;

10. Wykonawca bedzie wspétpracowat z wykonawca Planu gospodarki niskoemisyjnej OM w
zakresie zagadnien transportowych niezbednych przy realizacji ww. zadania. Wspodtpraca ta
ma na celu przygotowanie spdjnych dokumentdw strategicznych w zakresie dziatan na rzecz
zrownowazonej energii.

11. Wykonawca zagwarantuje Zamawiajgcemu mozliwos¢ kontroli pracy ankieterow
i pomiarowcéw, w szczegdlnosci przedstawiajagc szczegdétowy harmonogram prac
i udostepniajac do wgladu oryginaty wypetnionych kwestionariuszy oraz kart pomiarowych;

12. Terminy realizacji

Wykonawca ma za zadanie zrealizowac¢ poszczegdlne etapy zamdwienia w terminie do dnia:
Cze$¢1 —1.12.2014r.
Czes$¢ Il —31.12.2014r.
Czes¢ Il —30.03. 2015r.
Czes$¢ IV —30.04. 2015r.
Cze$¢ V — 29.05. 2015r.
Czes$¢ VI —29.05. 2015r.

Odbidr poszczegdlnych czesci zamdwienia potwierdzony zostanie kazdorazowo protokotem
odbioru potwierdzonym przez Zamawiajgcego i Wykonawce.

13. Raporty z realizacji prac

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu Strategie Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko
opracowang w formie tekstowej, graficznej i elektronicznej. Na catos¢ Strategii sktadajg sie
nastepujgce raporty:

1. Raport 1. — Raport z przeprowadzonych badan i pomiaréw — Czesc¢ |, pkt 4.
2. Raport 2. — Raport z czesci diagnostycznej — Czesé | pkt 5.
3. Raport 3. — Opracowany dokument: — Program Rozwoju Transportu Obszaru
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Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014 — 2020 — Czesc¢ |l
4. Raport4. — Transportowy modelu symulacyjnego podrézy OM wraz z jego
opisem — Czes¢ Il pkt 1.
5. Raport 5. — Opracowany dokument: Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru

Metropolitalnego do roku 2030 wraz ze strategiczng oceng
oddziatywania na srodowisko — Cze$¢ IV, Vi VI

Przekazanie przez Wykonawce Strategii za protokotem odbioru koncowego nastapi w
nieprzekraczalnym terminie do dnia 30 maja 2015 r.

14. Zasady informacji i promocgji

1. W przypadku jesli Zamawiajgcy otrzyma wsparcie w postaci wspoétfinansowania Strategii z
funduszy strukturalnych, Wykonawca ma obowigzek uwzglednienia wymogdéw dotyczgcych
informacji i promocji Strategii zgodnie z podstawowymi zasadami oznakowania projektow
finansowanych ze s$rodkéw Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013,
dostepnymi na stronie internetowe;j: http://www.popt.gov.pl/zpfe/Strony/zasady.aspx

2. Uktad graficzny opracowan skfadajgcych sie na Strategie musi byé zgodny z pozostatymi
publikacjami wydawanymi przez Zamawiajgcego. W tym celu, po podpisaniu umowy,
Zamawiajgcy udostepni przyktadowe szablony graficzne do publikacji (layout) oraz Ksiege
Znaku Stowarzyszenia GOM okreslajgce podstawowe wymogi odnosnie szaty graficznej, w
tym map, wykreséw i kroju czcionki.

3. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do zmiany uktadu graficznego Strategii po jej konicowym
odebraniu.

19



